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HASIL REKAPITULASI PERHITUNGAN LHR PADA RUAS JALAN RUNGKUT INDUSTRI RAYA 

SEGMEN 1 BARAT KE TIMUR SEGMEN 2 BARAT KE TIMUR 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total Hari 
Jam MC LV HV 

MC LV HV 
Hari Jam MC LV HV 

MC LV HV 

0,4 1 1,3 0,4 1 1,3 

Kerja 07.00 - 08.00 1521 122 36 1679 608,4 122 46,8 777,2 Kerja 07.00 - 08.00 1345 134 27 1506 538 134 35,1 707,1 

08.00 - 09.00 1405 119 42 1566 562 119 54,6 735,6 08.00 - 09.00 1421 141 34 1596 568,4 141 44,2 753,6 

11.00 - 12.00 1427 123 22 1572 570,8 123 28,6 722,4 11.00 - 12.00 1533 129 24 1686 613,2 129 31,2 773,4 

12.00 - 13.00 1323 114 36 1473 529,2 114 46,8 690 12.00 - 13.00 1642 117 37 1796 656,8 117 48,1 821,9 

15.00 - 16.00 1432 126 38 1596 572,8 126 49,4 748,2 15.00 - 16.00 1751 152 42 1945 700,4 152 54,6 907 

16.00 - 17.00 1339 132 47 1518 535,6 132 61,1 728,7 16.00 - 17.00 1863 150 26 2039 745,2 150 33,8 929 

Jumlah 8447 736 221 9404 3378,8 736 287,3 4402,1 Jumlah 9555 823 190 10568 3822 823 247 4892 

Libur 07.00 - 08.00 1321 227 26 1574 528,4 227 33,8 789,2 Libur 07.00 - 08.00 1880 218 46 2144 752 218 59,8 1029,8 

08.00 - 09.00 1423 213 33 1669 569,2 213 42,9 825,1 08.00 - 09.00 1724 181 40 1945 689,6 181 52 922,6 

11.00 - 12.00 1932 234 25 2191 772,8 234 32,5 1039,3 11.00 - 12.00 1630 124 38 1792 652 124 49,4 825,4 

12.00 - 13.00 1235 183 42 1460 494 183 54,6 731,6 12.00 - 13.00 1803 139 49 1991 721,2 139 63,7 923,9 

15.00 - 16.00 2013 274 54 2341 805,2 274 70,2 1149,4 15.00 - 16.00 2006 142 61 2209 802,4 142 79,3 1023,7 

16.00 - 17.00 2128 144 36 2308 851,2 144 46,8 1042 16.00 - 17.00 2391 197 74 2662 956,4 197 96,2 1249,6 

Jumlah 10052 1275 216 11543 4020,8 1275 280,8 5576,6 Jumlah 11434 1001 308 12743 4573,6 1001 400,4 5975 

SEGMEN 3 BARAT KE TIMUR SEGMEN 1 TIMUR KE BARAT 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total 
Hari Jam MC LV HV 

MC LV HV 
Hari Jam MC LV HV 

MC LV HV 

0,4 1 1,3 0,4 1 1,3 

Kerja 07.00 - 08.00 1125 186 29 1340 450 186 37,7 673,7 Kerja 07.00 - 08.00 1103 201 29 1333 441,2 201 37,7 679,9 

08.00 - 09.00 1250 204 37 1491 500 204 48,1 752,1 08.00 - 09.00 1230 124 31 1385 492 124 40,3 656,3 

11.00 - 12.00 1265 191 18 1474 506 191 23,4 720,4 11.00 - 12.00 1423 125 24 1572 569,2 125 31,2 725,4 

12.00 - 13.00 1270 226 26 1522 508 226 33,8 767,8 12.00 - 13.00 2532 234 22 2788 1012,8 234 28,6 1275,4 

15.00 - 16.00 1283 232 61 1576 513,2 232 79,3 824,5 15.00 - 16.00 2484 224 31 2739 993,6 224 40,3 1257,9 
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16.00 - 17.00 1290 214 52 1556 516 214 67,6 797,6 16.00 - 17.00 2774 132 36 2942 1109,6 132 46,8 1288,4 

Jumlah 7483 1253 223 8959 2993,2 1253 289,9 4536,1 Jumlah 11546 1040 173 12759 4618,4 1040 224,9 5883,3 

Libur 07.00 - 08.00 1325 327 49 1701 530 327 63,7 920,7 Libur 07.00 - 08.00 1993 214 31 2238 797,2 214 40,3 1051,5 

08.00 - 09.00 1350 232 41 1623 540 232 53,3 825,3 08.00 - 09.00 2134 253 20 2407 853,6 253 26 1132,6 

11.00 - 12.00 1362 144 62 1568 544,8 144 80,6 769,4 11.00 - 12.00 2215 256 23 2494 886 256 29,9 1171,9 

12.00 - 13.00 1382 246 78 1706 552,8 246 101,4 900,2 12.00 - 13.00 1130 213 33 1376 452 213 42,9 707,9 

15.00 - 16.00 1450 321 64 1835 580 321 83,2 984,2 15.00 - 16.00 2356 243 42 2641 942,4 243 54,6 1240 

16.00 - 17.00 1555 418 77 2050 622 418 100,1 1140,1 16.00 - 17.00 2091 278 63 2432 836,4 278 81,9 1196,3 

Jumlah 8424 1688 371 10483 3369,6 1688 482,3 5539,9 Jumlah 11919 1457 212 13588 4767,6 1457 275,6 6500,2 

SEGMEN 2 TIMUR KE BARAT SEGMEN 3 TIMUR KE BARAT 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total 

Waktu Pengambilan 

Sampel 

Volume Lalu Lintas 

(Unit) Total 

Jumlah 

Kendaraan 

(Q) Volume Lalu Lintas                  

SMP* (Q) 

Total 
Hari Jam MC LV HV 

MC LV HV 
Hari Jam MC LV HV 

MC LV HV 

0,4 1 1,3 0,4 1 1,3 

Kerja 07.00 - 08.00 1721 101 81 1903 688,4 101 105,3 894,7 Kerja 07.00 - 08.00 1823 271 44 2138 729,2 271 57,2 1057,4 

08.00 - 09.00 1222 294 74 1590 488,8 294 96,2 879 08.00 - 09.00 1911 201 35 2147 764,4 201 45,5 1010,9 

11.00 - 12.00 1231 219 42 1492 492,4 219 54,6 766 11.00 - 12.00 1030 192 50 1272 412 192 65 669 

12.00 - 13.00 1482 116 21 1619 592,8 116 27,3 736,1 12.00 - 13.00 1732 283 32 2047 692,8 283 41,6 1017,4 

15.00 - 16.00 1302 192 61 1555 520,8 192 79,3 792,1 15.00 - 16.00 1120 321 48 1489 448 321 62,4 831,4 

16.00 - 17.00 1109 281 52 1442 443,6 281 67,6 792,2 16.00 - 17.00 1523 288 60 1871 609,2 288 78 975,2 

Jumlah 8067 1203 331 9601 3226,8 1203 430,3 4860,1 Jumlah 9139 1556 269 10964 3655,6 1556 349,7 5561,3 

Libur 07.00 - 08.00 2010 181 29 2220 804 181 37,7 1022,7 Libur 07.00 - 08.00 2174 218 52 2444 869,6 218 67,6 1155,2 

08.00 - 09.00 2210 128 38 2376 884 128 49,4 1061,4 08.00 - 09.00 2341 321 67 2729 936,4 321 87,1 1344,5 

11.00 - 12.00 2321 101 25 2447 928,4 101 32,5 1061,9 11.00 - 12.00 1834 259 77 2170 733,6 259 100,1 1092,7 

12.00 - 13.00 1290 95 16 1401 516 95 20,8 631,8 12.00 - 13.00 2081 241 35 2357 832,4 241 45,5 1118,9 

15.00 - 16.00 2371 228 41 2640 948,4 228 53,3 1229,7 15.00 - 16.00 2733 305 72 3110 1093,2 305 93,6 1491,8 

16.00 - 17.00 1981 240 38 2259 792,4 240 49,4 1081,8 16.00 - 17.00 3103 288 89 3480 1241,2 288 115,7 1644,9 

Jumlah 12183 973 187 13343 4873,2 973 243,1 6089,3 Jumlah 14266 1632 392 16290 5706,4 1632 509,6 7848 
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